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1 Aufgabenstellung

(1) In der Samtgemeinde Schwarmstedt/ Gemeinde Buchholz (Al-
ler) ist die Erweiterung des Gewerbegebietes Schwarzer Berg
sudlich der B 214 und westlich der BAB 7 sowie der Bau einer
Logistikhalle geplant. Dabei sind 3 Varianten zu prifen:

e Variante 1 GE-Erweiterung um 12 ha Bruttobauland,
e Variante 1 GE-Erweiterung um 21 ha Bruttobauland,
e Variante 1 GE-Erweiterung um 12 ha Bruttobauland und
Anlage einer Logistikhalle auf 8 ha Bruttobauland (6stlich der A 7).

(2) Im Rahmen einer verkehrstechnischen Untersuchung sind die
Auswirkungen auf das vorhandene Straldennetz (Anbindung der
Rampen der BAB, des Autohofs/ Gewerbegebiets westlich der BAB 7 und der
Logistikhalle éstlich der BAB 7 an die B 214) zu ermitteln und zu bewer-
ten.

(3) Auf der Basis aktueller Verkehrsdaten und Prognosewerte
wird das zukunftige Verkehrsaufkommen fir die geplanten Nut-
zung abgeschatzt (Verkehrsmengen, LKW-Anteil, Herkunfts-/ Zielrichtun-
gen, tageszeitliche Verteilung).

(4) Fur die relevanten Knotenpunkte (Anbindungen der Rampen und
des Autohofs) ist die Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat auf
Grundlage des Handbuchs fiir die Bemessung von Stral3enver-
kehrsanlagen (HBS 2015) zu ermitteln.

(5) Aus den Berechnungen werden Hinweise zur Gestaltung der
Knotenpunkte abgeleitet (Kreisverkehrsplatz/ Signalregelung/ Linksabbie-
gestreifen, Abbiegekeile etc.).

(6) Im Rahmen dieser Untersuchung werden u.a. die folgenden
Begriffe bezlglich des Lkw-/ Schwerverkehrsaufkommens ver-
wendet:

e Pkw: Personenkraftwagen (bis 5 m, bis 2,8 1)
e Lfw: Lieferwagen (>5m,>281)
e Lkw: Lastkraftwagen/ Lastzug (>7m,>351)
e Bus: Busse (>7m,>351)

(7) Der im Gutachten verwendete Begriff Lkw-Anteil bzw. die
Darstellung der Lkw-Verkehrsmengen umfasst die fur die larm-
technischen Berechnungen relevanten Lieferwagen, Lastkraft-
wagen, Lastziige und Busse (Fahrzeuge > 5m, > 2,8 t). Der Schwer-
verkehrsanteil (Fahrzeuge > 7m, > 3,5 t) bezeichnet die fir die Leis-
tungsfahigkeitsberechnungen relevanten Lastkraftwagen, Last-
zlige und Busse (ohne Lieferwagen).

(8) Es werden u.a. folgende Quellen verwendet:

= Verflechtungsprognose 2010 bis 2030: Erstellung der Prognose der
deutschlandweiten Verkehrsverflechtungen unter Bertcksichtigung
des Luftverkehrs, BVU — ITB — IVV - PLANCO, Juni 2014.

= Allgemeine StralBenverkehrszéahlung (SVZ): Erhebungen des Durch-
schnittlichen-Té&glichen-Verkehrs (DTV) im Jahresmittel durch die
zustandige StralRenbauverwaltung im Abstand von 5 Jahren (1970
bis 2015)

= Hinweise fur die Abschatzung des Verkehrsaufkommens von Ge-
bietstypen, FGSV Koéln 2006

= Bosserhoff: Ver_Bau: Programm zur Abschatzung des Verkehrsauf-
kommens durch Vorhaben der Bauleitplanung, Gustavsburg 2018

= Richtlinie fur die Anlage von Landstraf3en (RAL 2012), FGSV KadlIn

= Handbuch fir die Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen (HBS
2015), FGSV KéIn

= Richtlinie fir die Anlage von Lichtsignalanlagen (RIiLSA), FGSV
Kéln, 2015
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2 Vorhandene Situation

(9) Das Untersuchungsgebiet befindet sich an der Anschlussstel-
le Schwarmstedt an der BAB 7. Es umfasst den naheren Bereich
um diese Anschlussstelle. Westlich der BAB 7 und sudlich der
B 214 befindet sich ein Gewerbegebiet, in dem u.a. ein Autohof
und ein Schnellrestaurant angesiedelt sind.

(10) Die Anschlussstelle Schwarmstedt verbindet die BAB 7 mit
der B 214. Nordlich der B 214 liegen die Anschlussrampen.

e Am Knotenpunkt 1 (westlicher Rampe/ Gewerbegebiet/ Autohof)
befindet sich ein vierarmiger Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage.

e Der Knotenpunkt 2 (6stliche Rampe) ist z.Z. eine dreiarmige Ein-
mundung. Der Knoten ist ebenfalls lichtsignalgeregelt.

(11) Sudlich der B 214 verlauft ein gemeinsamer Geh-/ Radweg.

(12) Zur Ermittlung der aktuellen Verkehrsdaten wurden am
Dienstag, dem 07.11.2017 an den beiden Knotenpunkten in der
Zeit von 6.00 bis 10.00 und 15.00 bis 19.00 Uhr eine Videozah-
lung durchgefiihrt. Dabei wurden in dieser Zeit alle Kfz nach
Fahrtrichtung und Fahrzeugart erfasst.

(13) Von Montag, dem 06.11. bis Donnerstag, den 09.11.2017
wurden der Querschnitt westlich und 6stlich der Anschlussstelle
auf der B 214 mittels automatischer Seitenmessgerate Uber 24
Stunden gezéhlt. Dabei wurde der Verkehr nach Fahrtrichtung
und L&angenklasse ermittelt.

(14) Die langere Z&ahldauer wurde gewahlt, um Stérungen durch
Stauungen auf der BAB 7 zu identifizieren. Wahrend der gesamt
Zahlzeit ergaben sich keine Auffélligkeiten, so dass der Dienstag
(07.11.2017) als normaler Werktag angenommen werden kann.

(15) Ebenfalls mit automatischen Zahlgeraten wurden in der Wo-
che vom 14.12. bis zum 20.12.2017 die Querschnitte im Gewer-
begebiet siidlich des Autohofes und des Schnellrestaurant sowie
auf dem Marklendorfer Muhlenweg erfasst.

(16) Die Werktagsbelastungen sind der ABBILDUNG 1 zu ent-
nehmen, ebenso die Verkehrsmengen der Fahrzeuge Uber 2,8 t
(erforderlich fur Larmuntersuchungen) und Uber 3,5 t (erforderlich fiir die
Leistungsfahigkeitsberechnungen und den Entwurf).

(17) Die Verkehrsmengen schwanken zwischen 6.550 Kfz dstlich
der Anschlussstelle und 8.450 Kfz westlich der Anschlussstelle.
Zwischen den beiden Rampen ergibt eine Belastung von 9.100
Kfz/ 24 h.

(18) In den tageszeitlichen Schwankungen zeigt sich, dass die
nachmittagliche Spitzenstunde zwischen 15.00 und 16.00 Uhr
mit 8,4 bzw. 9,0 % der Tagesbelastung hoher belastet ist als die
morgendliche. In der morgendlichen zwischen 7.00 und 8.00 Uhr
liegt der Anteil am Tagesverkehr bei 7,7 bzw. 7,9 %.

(19) An der Zahlstelle westlich der AS Uberwiegt morgens deut-
lich die Fahrtrichtung Ost. Dies kehrt sich nachmittags um, wenn
die Fahrzeuge zurtickkehren. Das gleiche Phanomen ist an der
Zahlstelle ostlich der AS festzustellen. Allerdings verlauft es hier
in umgekehrter Richtung. Morgens lberwiegt die Fahrtrichtung
Westen (zur BAB 7) und nachmittags die Fahrtrichtung Ost.

(20) Im Kfz-Bereich finden auf der B 214 rund 91 % aller Fahrten
wahrend des Tages (6.00 bis 22.00 Uhr) und entsprechend rund
9 % in der Nacht (22.00 bis 6.00 Uhr) statt. Im LKW-Bereich liegen
die Werte bei rund 87 zu 13 % bzw. bei rund 84 zu 16 %.
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Verkehrsmengenangabe als DTV.

DTV = durchschnittlichen taglichen Verkehr
im Jahresmittel.

Thaoren =

Buchholz (Aller)

Kfz = Summe aller Kraftsfahrtzeuge
GV = Guterverkehr (Lfw, Lkw, Lz)
SV = Schwerverkehr (Lkw, Lz, Bus)
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3 Verkehrsprognose 2030
3.1 Allgemeine Verkehrsprognose 2030

(21) Zur Ermittlung des durchschnittlichen taglichen Verkehrs im
Jahresmittel fuhren die zustandigen StraRenbaubehdrden im Ab-
stand von funf Jahren allgemeine StraRenverkehrszahlungen
durch. Im n&aheren Umfeld der Anschlussstelle Schwarmstedt
sind vier Zahlstellen der allgemeinen Stralenverkehrszahlung
vorhanden (ABBILDUNG 2).

e Nr. 0462 auf der B 214 westlich der AS Schwarmstedt
e Nr. 0450 auf der B 214 westlich Jeversen

e Nr. 0157 auf der BAB 7 nordlich der AS Schwarmstedt
e Nr. 3304 auf der BAB 7 sudlich der AS Schwarmstedt

(22) Die Verkehrswerte des Jahres 2015 an der Zahlstelle 0462
westlich der AS Schwarmstedt kdnnen mit der im Rahmen dieser
Untersuchung erhobenen Verkehrsdaten verglichen werden:

e 8.450 Kfz/ Werktag (eigener Zahlwert 2017)

e 8.071Kfz/ Tag (DTV)
Durchschnittlicher taglicher Verkehr im Mittel aller Tage des Jahres
inkl. Sonn- und Feiertagen sowie Ferientagen.

e 8.400 Kfz/ Tag (DTVw)
Durchschnittlicher taglicher Verkehr an Normalwerktagen.

e 8.399 Kfz/ Tag (DTVu)
Durchschnittlicher taglicher Verkehr an Werktagen in Schulferien.

e 6.434 Kfz/ Tag (DTVS)
Durchschnittlicher taglicher Verkehr an Werktagen an Sonntagen.

(23) Dabei ergeben sich an Werktagen (DTvw) durch den Wirt-
schafts-, Einkaufs- und Berufspendlerverkehr hohere Verkehrs-
werte als an Sonntagen (DTvs). An Urlaubswerktagen (DTVu) sind
zwar weniger Berufspendler, Schuler/ Lehrer, Einkaufer unter-
wegs, dafir halten sich zusétzlich Urlauber und Touristen im
Raum Schwarmstedt auf. Diese Effekte gleichen sich nahezu
aus. Der normale Werktagsverkehr (DTvw) entspricht demnach
dem Urlaubswerktagesverkehr (DTVu).

(24) Aufgrund der fehlenden Pendler-, Wirtschafts- und Ein-
kaufsverkehre ergeben sich an Sonn- und Feiertagen die ge-
ringsten Verkehrswerte (DTvs). Dies wird auch nicht durch die
zuséatzlichen Ausfligler und Touristen in der Region ausgegli-
chen.

(25) Der Jahresmittelwert (DTV) setzt sich aus allen Tagen zu-
sammen, so dass der Wert etwas geringer ist als der Werktags-
und Urlaubswerktagswert, aber deutlich Uber dem Sonntag liegt.
Hierbei geht statistisch ein, dass die Anzahl der Sonntage auch
deutlich geringer ist als die der Werktage.

(26) Der Zahlwert der eigenen Erhebung l&sst sich demnach am
besten mit dem Werte des Normalwerktages der SVZ 2015 ver-
gleichen. Bei 8.450 zu 8.400 Kfz/ Tag sind die Angaben nahezu
identisch.

(27) Die Zahistelle dstliche der AS Schwarmstedt befindet sich in
zu groRRer Entfernung zum Standort der eigenen Erhebung. Be-
dingt durch Siedlungsbereiche und einmindende/ kreuzende
StralRen mit entsprechenden Einflissen auf das Verkehrsge-
schehen lassen sich die Werte nicht miteinander vergleichen.



(28) Fur alle Zahlstellen kénnen Zeitreihen seit 1970 dargestellt
werden. Angaben fur den Guterverkehr und den Schwerverkehr
liegen nicht fur alle Z&hlintervalle vor.

(29) Auf der Autobahn BAB 7 und der Bundesstral3e B 214 sind
die Verkehrsmengen im Kfz-Verkehr von 1970 bis 2000 kontinu-
ierlich angestiegen. AnschlieRend ergaben sich eher schwan-
kende Verkehrsmengen ohne klare Tendenzen nach oben oder
unten.

(30) Auffallig sind die auch nach dem Jahr 2000 deutlich gestie-
genen Kfz-Verkehrsmengen auf der B 214 westlich der AS
Schwarmstedt bis zum Zeitraum 2010. Allerdings ergab sich
dann auch von 2010 bis 2015 ein deutlicher Verkehrsriickgang,
so dass die Verkehrsmengen des Jahres 2015 hier, wie an den
anderen Zahlstellen auch, in etwa den Belastungszahlen des
Jahres 2000 entsprechen.

(31) Im Guterverkehr (Gv) wie auch im Schwerverkehr (sv) sind
die Tendenzen denen des Kfz-Verkehrs vergleichbar. Aufgrund
geringerer absoluter Verkehrswerte, ergeben sich gréRere relati-
ve Schwankungen.

(32) Die Ursachen der Verkehrsschwankungen im Kfz wie im GV
und SV insbesondere der letzten Zeitintervalle kénnen in lokalen
Einflussen begriindet sein (Flachennutzungsentwicklungen im Umfeld).
Aber auch langer andauernde Baustellen auf der A 7, B 214 oder
L 190 kénnen zu Anderungen der Verkehrsstrome fiihren.

(33) Im Rahmen der allgemeinen StraRenverkehrszéhlungen
(svz) wird selbstverstandlich immer versucht, kurzzeitige Einflis-
se zu bertcksichtigen bzw. zu vermeiden. Sofern aber Baustel-
len Uber mehrere Monate oder sogar Jahre eingerichtet sind, ist
dies nicht immer mdglich.

(34) Aus den Daten der allgemeinen StraRenverkehrszéhlung
lassen sich pauschal keine Steigerungen oder Rickgange der
Verkehrsmengen ableiten.

(35) GroRRere Verkehrssteigerungen sind laut Verflechtungsprog-
nose zum Bundesverkehrswegplan (Bvwp) 2030 noch im Bereich
Uberregionaler Verkehre und hier insbesondere im Schwerver-
kehr zu erwarten. GroRraumige Tendenzen sind dabei fur den
Nahraum zu spezifizieren.

(36) So fuhren starkere Logistikverkehre auf der A 7 nur dann an
den AS Schwarmstedt zu einer héheren Belastung, wenn diese
Fahrzeuge auf die B 214 zu- oder abfahren, den Autohof ansteu-
ern oder eben die geplante Logistikhalle als Ziel oder Quelle vor-
handen ist.

(37) Dabei wirken grundsatzlich auch entlastende Effekte. So
wird der Autohof durch den Ausbau der Rastplatze an der A7 im
Umfeld des Planungsraumes weniger angefahren. Dies wird aber
dann durch die steigenden Fahrten im Schwerverkehr wieder
ausgeglichen, die zusatzlich die vorhandenen Rastplatze und
Autohdfe aufsuchen.

(38) Der Bau der parallel zur A 7 verlaufenden A 39 kann lang-
fristig die A 7 von Verkehren entlasten. Sofern weniger Fahrten
auf der A 7 verkehren, werden auch der Autohof und das
Schnellrestaurant weniger angefahren. Diese MalRnahme wirkt
allerdings nur sehr langfristig und wird deshalb im Rahmen die-
ser Untersuchung nicht bertcksichtigt.

(39) Auf der Grundlage der vorgenannten Quellen und Abschat-
zungen wird fur alle Verkehre mit Bezug zur BAB 7 und der
B 214 von einem 10 %igen Anstieg der Kfz-Verkehrsmengen und
von einem 20 %igen Anstieg des Schwerverkehrs ausgegangen.



3.2 Vollstandige Bebauung derzeitige Gewerbeflachen
(nérdlich Marklendorfer Muihlenweg, westlich A 7)

(40) Im bereits bestehenden Gewerbegebiet Schwarzer Berg
sind noch rund 6 ha Flache nicht bebaut.

(41) Im Gewerbegebiet sudlich der Nutzungen Schnellrestaurant,
Tankstelle, Autohof, Backerei wurde im Dezember 2017 eine
Verkehrszahlung durchgefiihrt. Dabei ergab sich hier eine maxi-
male Verkehrsbelastung von rund 1.670 Kfz pro Werktag in der
Summe beider Fahrtrichtungen.

(42) Das heildt, das ,normale“ Gewerbegebiet ohne die besonde-
ren Verkehrserzeuger fahren pro Werktag ca. 835 Kfz an und ca.
835 Kfz wieder ab. Bei rund 16 ha bereits bebauter Flachen er-
geben sich in etwa 50 Zufahrten je ha bei einem Schwerver-
kehrsanteil von ca. 20 %. Diese Verkehrsmengen von 50 Kfz-
Zufahrten je ha Bruttobauland entspricht einem ublichen Ver-
kehrsaufkommen eines durchmischen Gewerbegebietes.

(43) Fur die derzeit noch nicht bebauten ca. 6 ha Flachen in dem
bereits vorhandenen Baugebiet werden damit weitere 300 Kfz-
Zufahrten und entsprechend ca. 300 Kfz-Abfahrten angenom-
men.
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3.3 Erweiterung Gewerbeflachen
(studlich Marklendorfer Mihlenweg, westlich A 7)

(44) Weiterhin ist in der Prognose die Erweiterung des Gewerbe-
gebietes Schwarzer Berg westlich der BAB 7 und sudlich des
Muhlenweges zu bericksichtigen. Die Erweiterung erfolgt im Su-
den des bestehenden Gewerbegebietes. Die Bruttoflache betragt
je nach Variante rund 12 oder 21 ha (ABBILDUNG 3).

(45) Fur die Erweiterung in sudlicher Richtung und entsprechend
groBerer Entfernung von der B 214/ A 7 AS Schwarmstedt wird
ebenfalls von 50 Kfz-Zufahrten je ha bei einem SV-Anteil von
20 % ausgegangen.

(46) Es entstehen damit bei 12 ha rund 600 Kfz-Zufahrten und
120 SV-Zufahrten/ Werktag, bei 21 ha rund 1.050 Kfz-Zufahrten/
Werktag und 210 SV-Zufahrten/ Werktag. Es wird davon ausge-
gangen, dass sich diese Verkehre bezlglich der Quellen und
Zielen wie die Fahrten mit Bezug zum vorhandenen Gewerbege-
biet verhalten.

(47) Die Erweiterung befindet sich sudlich des Marklendorfer
Muhlenweges und wird von diesem gequert. Der Mihlenweg
verbindet die Ortschaften Buchholz (aller) und Marklendorf sowie
dartber hinaus die L 190 mit der B 214.

(48) Die Verkehrsbelastung liegt auf dem Mihlenweg werktaglich
bei 440 bis 550 Kfz. Da die Zahlung im Dezember erfolgt ist,
kann sich im Sommerhalbjahr insbesondere zu den Erntezeiten
noch ein etwas hdheres Verkehrsaufkommen ergeben (ggf. bis 650
Kfz/ Tag). Der gezahlte Schwerverkehrsanteil liegt bei rund 2 %.

(49) Die Fahrbahn ist relativ schmal, im Begegnungsfall muss in
den Seitenraum ausgewichen werden.
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o)

Marklendorfer l\‘/‘lbuhlenweg - Dorfstralie

(50) Bei Anschluss des Gewerbegebietes an den Marklendorfer
Muhlenweg kann es zu Verkehrsverlagerungen kommen. Kfz aus
den Erweiterungsflachen, aber auch aus dem sidlichen Teil des
vorhandenen Gewerbegebietes kénnten den Marklendorfer Mih-
lenweg statt der B 214 nutzen, z.B. um zur L 190 in sudlicher o-
der zur B 214 in 6stlicher Richtung zu gelangen.

(o) ()

Anbinduhg GeWérbefléchen an den Marklendorfer Muhlenweg



(51) Aufgrund des Ausbauzustands des Marklendorfer Mihlen-
weges wird es sich aber im Wesentlichen um Pkw-Verkehr han-
deln. Mit Hilfe einer Beschilderung (Verbot fiir Lkw) kdnnten Lkw-
Fahrten aus dem Gewerbegebiet rechtlich verhindert werden.
Einzelne Falschfahrten auch von Lkw-Verkehren koénnen aber
auch durch eine Beschilderung niemals ganzlich ausgeschlos-
sen werden.

(52) Dennoch werden die Belastungen auf dem Marklendorfer
Muhlenweg und damit auch in Marklendorf (Marklendorfer Miihlenweg
und Triftweg) und Buchholz (Dorfstrake) zunehmen.

(53) In einer Ausbaustufe mit 12 Ha entstehen auf den neuen
Gewerbeflachen rund 1.200 Kfz-Fahrten (Summe Zu- und Abfahrten),
davon ca. 960 Fahrten von Pkw und Lieferwagen unter 3,5 t. Mit
Bezug zu den Gewerbeflachen nordliche des Miihlenweges (ohne
Schnellrestaurant, Autohof etc.) ergeben sich bei vollstandiger Bebau-
ung rund 2.270 Kfz-Fahrten (Summe Zu- und Abfahrten), davon ca.
1.815 Fahrten von Pkw und Lieferwagen unter 3,5 t.

(54) Potentiell kbnnten somit rund 960 + 1.815 = 2.775 Pkw- und
Lfw-Fahrten den an das Gewerbegebiet angeschlossenen Mih-
lenweg zusatzlich nutzen. Dabei missen aber die Ziele und
Quellen der Fahrten bericksichtigt werden. So verlagern sich
Fahrten mit Bezug zur A 7 nicht auf die Mihlenwege. Auch Fahr-
ten nach Schwarmstedt bzw. zur B 214/ West nutzen tendenziell
nicht den Muhlenweg.

(55) Zudem spielt die Lage innerhalb des Gewerbegebietes eine
Rolle. Fahrten mit Bezug zu dem Gewerbegebiet, die eher im
Norden entstehen oder dort hinfahren, nutzen ebenfalls eher die
B 214, als zunachst durch das Gewerbegebiet den Mihlenweg
anzufahren und hieriber dann ab- oder zuzuflieRen.
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(56) Von den insgesamt ca. 2.775 Pkw-Fahrten nutzen gemaRi
dieser Uberlegungen und durchgefiihrter Modellrechnungen rund
35 % potenziell den Muhlenweg. In der Summe ergeben sich so
ca. 970 Pkw- und Lfw-Fahrten (Summe Zu- und Abfahrten). Dabei tei-
len sich die Fahrten in dstlicher und westlicher Richtung auf, d.h.
Fahrten mit Bezug zum Gewerbegebiet nutzen entweder den
Muhlenweg in Richtung L 190 oder in Richtung B 214.

(57) Auf dem Mihlenweg steigen die Verkehrsbelastungen damit
bezogen auf die heutige Belastung spurbar an, in absoluten Zah-
len bleiben die Verkehrsmengen bei dann rund 1.000 Kfz/ Werk-
tag noch gering. Teilweise sind vorhandene Wirtschaftswege
deutlich starker frequentiert. Aus verkehrsplanerischer Sicht ist
diese Belastung durchaus akzeptabel. Fir die direkt betroffenen
Anwohner ist der Zusatzverkehr aber auch deutlich spurbar.

(58) Bei einer Erweiterung der Gewerbeflachen sidlich des Miih-
lenweges auf 21 ha ergeben sich aber deutlich héhere Ver-
kehrsmengen auf dem Mihlenweg. Insgesamt waren in dem be-
stehenden und neuen Gewerbegebiet (ohne die Sondernutzungen Au-
tohof, Schnellrestaurant etc.) ca. ca. 1.680 + 1.815 = 3.495 Pkw- und
Lfw-Fahrten (< 3,5t) zu erwarten. Verlagern sich dabei wie ange-
nommen ca. 35 % auf die Muhlenwege ergdben sich immerhin
ca. 1.225 zusatzlichen Fahrten. Auch bei einer Aufteilung in
Richtung Osten und Westen wiirde sich das derzeitige Verkehrs-
aufkommen des Muihlenweges mehr als verdoppeln.

(59) Aus verkehrsplanerischer Sicht ware demnach einer Erwei-
terung des Gewerbegebietes stdlich des Mihlenweges um ca.
12 ha mdglich. Eine Erweiterung um 21 ha ist aber aufgrund der
nochmals deutlich héheren Belastung der Mihlenwege proble-
matisch.



(60) Eine Entlastung des Mihlenweges konnte sich dadurch er-
geben, indem der Mihlenweg bei der Durchfahrt durch das Ge-
werbegebiet nicht geradlinig, sondern umwegig gefihrt wird.

(61) Zum einen wéare der Muhlenweg damit nicht mehr so gunstig
fur die Gewerbeflachen ndrdlich des Mihlenweges erreichbar.
Hier wirden mehr Fahrten die Anbindung an die B 214 nutzen.
Zum anderen verlagern sich auch einige derzeitige Fahrten auf
dem Mihlenweg im Durchgangsverkehr L 190 - B 214 auf das
HauptstrafRennetz und nutzen nicht mehr den Mihlenweg.

()

G

VerschWénkungmMUhIenweges innerhalb des Gewerbegebietes

(62) Um eine zusatzliche Belastung vollstandig zu verhindern,
misste der Marklendorfer Mihlenweg vom Gewerbegebiet ge-
trennt bleiben. Das ginge nur durch eine sehr umwegige Verle-
gung sudlich um die Gewerbeflachenerweiterung herum.

(63) Hierdurch ergeben sich allerding hohe Kosten fir die Stra-
Renverlegung des Marklendorfer Mihlenweges, die dabei aber
keine ErschlieBungsfunktion des Gewerbegebietes Ubernehmen
wurde. Eine solche L6ésung kann aus wirtschaftlichen Grinden
ausgeschlossen werden.
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(64) Eine Sperrung des Marklendorfer Mihlenweges ware
grundsétzlich moglich, hatte aber den Nachteil, dass Fahrzeuge,
die den Marklendorfer Miihlenweg derzeit nutzen, dann Uber die
B 214 fahren mussten. Aufgrund der vorhandenen Verbin-
dungfunktion des Mihlenweges erscheint diese Alternative kaum
realisierbar (Anbindung Sportanlagen, landwirtschaftliche Flachen, gemein-
deinterne Ausweichroute bei Autobahnumleitungen etc.).

]

A

: X X
//\/—‘ GE
= o

(o]

o)

Sperrun"g MUhIé;lweg ohne Anbindung des Gewerbegebietes



(65) In den Modellrechnungen wird vereinfacht angenommen,
dass alle Verkehre des vorhanden Gewerbegebietes und der
Erweiterung Uber den Knoten 1 zu und abfahren. Zudem wird
angenommen, dass sich keine Verlagerungen vom Mihlenweg
auf die B 214 ergeben (etwa durch eine StraRenverschwenkung innerhalb
des Gewerbegebietes oder gar eine StraRensperrung).

(66) Die Belastungen an den relevanten Knoten 1 und 2 liegen
damit eher auf der ,sicheren Seite".
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3.4 Neubau Logistikhalle
(6stlich A 7)

(67) In einem weiteren Planfall wird der Prognose 2030 mit einer
Erweiterung des Gewerbegebietes um 12 ha der zusatzliche
Verkehr mit Bezug zur geplanten Logistikhalle tberlagert.

(68) Die Logistikhalle soll ¢stlich der A 7 und sudlich der B 214
auf einer Bruttogrundstiicksflache von etwa 8 ha entstehen.

(69) Es wird dabei wie im Gewerbegebiet Schwarzer Berg von 50
Zufahrten je ha Bruttobauland ausgegangen. Tatséchliche stellen
sich bei Logistikhallen aber haufig geringere Werte ein. GroRere
Hallen mit Nutzungen durch Logistik produzieren weniger Kfz-
Zufahrten/ ha, als bei Nutzungen durch produzierendes Gewerbe
oder kleinere Handwerksbetriebe, Verwaltungen oder Bironut-
zungen entstehen.

(70) Entsprechend wird von rund 400 Kfz-Zufahrten und entspre-
chend rund 400 Kfz-Abfahrten pro Werktag ausgegangen.

(71) Allerdings sind bei Logistikbetrieben die Schwerverkehrsan-
teile hoher als bei Gewerbegebieten mit durchmischter Nutzung
hoher. Der SV-Anteil wird fur die Logistikhalle mit 35 % ange-
nommen, und liegt demnach deutlich hdher als im GE Schwarzer
Berg mit ,normalem” Gewerbe.

(72) Im Abgleich mit dem Programm Ver-Bau (Bosserhoff, Gustavs-
burg 2018) sowie allgemeiner Erfahrungs- und Kennwerte sind die
Annahmen plausibel.



(73) Die sich ergebenden Verkehrsmengen fiur die folgenden
Planfalle sind in den ABBILDUNGEN 4 bis 7 dargestellt:

e ABB. 4: Prognosenullfall 2030:
Verkehrsbelastungen mit Bebauung der derzeit noch freien Flachen
im bestehenden GE und allgemeiner Prognoseentwicklung B 214
und A 7.

e ABB.5: Planfall 2030:
Prognosenulifall zuziglich stidlicher Erweiterung GE um 12 ha

e ABB. 6: Planfall 2030:
Prognosenullfall zuzlglich stdlicher Erweiterung GE um 21 ha

e ABB. 7: Planfall 2030:
Prognosenulifall zuziglich stdlicher Erweiterung GE um 12 ha
und Neubau Logistikhalle

-15-
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Qualititsstufen des Verkehrsablaufs (QSV)
Knotenpunkte mit LSA:

Stufe A: Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr kurz

Stufe B: Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer kurz. Alle
wahrend der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen ankommenden Kraftfahrzeuge
kénnen in der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren.

Stufe C: Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer splrbar
Nahezu alle wahrend der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen ankommenden
Kraftfahrzeuge kodnnen in der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren. Auf demr
betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit nur gelegentlich ein
Ruckstau auf.

Stufe D: Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer betrachtlich. Auf
dem betrachteten Fahrstreifen tritt im KfzVerkehr am Ende der Freigabezeit haufig ein
Ruckstau auf.

Stufe E: Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer lang. Auf dem
betrachteten Fahrstreifen tritt im KfzVerkehr am Ende der Freigabezeit in den meisten
Umlaufen ein Ruckstau auf.

Stufe F: Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr lang. Aut
dem betrachteten Fahrstreifen wird die Kapazitat im Kfz-Verkehr Gberschritten. Der Riickstau
wachst stetig. Die Fahrzeuge missen bis zur Weiterfahrt mehrfach vorriicken

Erlauterung Berechnungen mit Lichtsignalanlage

Nachweis der Verkehrsqualitét im Kraftfahrzeugverkehr
Formblatt 3: Berechnung der Verkehrsqualitédten

Kfz-Verkehrsstrome — Verkehrsqualitidten (fahrstreifenbezogen):

Nr. [-]
Bez. SG [-]
Strome [-]
q; [Kfz/h]
x;[-]

fa; [-]
Nge,; [Kfz]
Nus; [Kfz]
Loo; [m]
tw; [s]
QSsV []

Nummer des Fahrstreifens
Bezeichnung der Signalgruppe
Strome des Fahrstreifens

Gesamtverkehrsstéarke auf dem Fahrstreifen j

: Auslastungsgrad auf dem Fahrstreifen j

1 Abflusszeitanteil des Fahrstreifens j

mittlere Riickstauldnge bei Freigabezeitende
mittlere Rickstaulange bei Maximalstau
Stauraumlange (90%-Percentil)

mittlere Wartezeit auf dem Fahrstreifen j

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs

ABB.

Erlauterungen zu den
8 Leistungsfahigkeitsberechnungen

Zacharias

Verkehrsplanungen

Biiro Dipl.-Geogr. Lothar Zacharias




4 Ermittlung der Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat

(74) Zur Beurteilung der Leistungsfahigkeit von Knotenpunkten
sind die Spitzenstunden maRgeblich. Die héchsten Belastungen
treten in der nachmittaglichen Spitzenstunde von 16.00 bis 17.00
Uhr mit 8,4 % bzw. 9,0 % der Tagesgesamtbelastung auf.

(75) Dabei ergeben sich allerdings starkere tageszeitliche Rich-
tungsunterschiede. Dennoch ist kein Strom in den Spitzenstun-
den mit mehr als 10,0 % des Tagesgesamtverkehrs belastet.

(76) Aus diesem Grund kann in den Leistungsfahigkeitsberech-
nungen von einem pauschalen Spitzenstundenanteil von 10%
ausgegangen werden.

(77) Mit den tatséchlichen Spitzenstundenanteilen von 8,4 bzw.
9,0 % und der pauschalen Ansetzung von 10 % ergibt sich eine
Reserve von 19 % bzw. 11 %. Damit sind die Anforderungen der
sogenannten 50. Stunde gemal3 ,Handbuch fir die Bemessung
von Stralenverkehrsanlagen® (HBS 2015) erflllt und es ergibt sich
die Bemessungsstunde.

(78) Der Schwerverkehr wird entsprechend der Verkehrsmengen
aus den Netzmodellen angesetzt.

(29) Da beide Knoten bereits heute signalisiert sind, erfolgt die
Prifung der Verkehrsqualitat mit dem Programm AMPEL.

(79) Gemal ,Handbuch zur Bemessung von Stral3enverkehrsan-
lagen® (HBS 2015) wird die Verkehrsqualitat in den Stufen A bis F
angegeben. A bedeutet dabei freien Verkehrsfluss, F eine Uber-
lastung der Verkehrsanlage (ABBILDUNG 8).

(80) Die Ermittlung der Leistungsfahigkeit erfolgt fur 4 Falle:

e ABB. 4: Prognosenullfall 2030:
Verkehrsbhelastungen mit Bebauung der derzeit noch freien Flachen
im bestehenden GE und allgemeiner Prognoseentwicklung B 214
und A 7.

e ABB. 5: Planfall 2030:
Prognosenulifall zuziglich stdlicher Erweiterung GE um 12 ha

e ABB. 6: Planfall 2030:
Prognosenullfall zuziglich sudlicher Erweiterung GE um 21 ha

e ABB. 7: Planfall 2030:
Prognosenullfall zuziglich studlicher Erweiterung GE um 12 ha
und Neubau Logistikhalle

(81) Die sicher ergebenden Verkehrsqualitéaten sind in der nach-
folgenden Tabelle zusammengefasst:

Verkehrsqualitat Kfz-Verkehr Knoten 1 | Knoten 2

Prognosenulifall 2030 QSvD QsvcC

Prognosenulifall 2030

+ Erweiterung GE um 12 ha QSVD QSvD

Prognosenulifall 2030

+ Erweiterung GE um 21 ha QSVE | QSVD

Prognosenulifall 2030
+ Erweiterung GE um 12 ha QSvD QsvC
+ Logistikhalle




4.1 Leistungsfahigkeit Prognosenullfall 2030

(82) In einem ersten Schritt soll die Leistungsfahigkeit fur den
Prognosenulifall 2030 bestimmt werden. In diesem Fall wird der
Prognoseverkehr (heutiger Verkehr + 10% und Auffiillung bestehendes
GE) auf das vorhandene Verkehrsnetz umgelegt (ABBIL-
DUNG 4).

(83) Dabei kann die Lichtsignalanlage am Knoten 1 (westliche
Rampe/ Autohof) mit einer Umlaufzeit von 75 Sekunden in vier
Phasen geschaltet werden. Dabei ergibt sich eine ausreichende
Verkehrsqualitat der Stufe D. Die Dimensionierung der vorhan-
denen Fahrstreifen ist ausreichend (Anhang 1).

(84) Am Knoten 2 (sstliche Rampe) ergibt sich bei einer Umlaufzeit
von 75 Sekunden eine befriedigende Verkehrsqualitat der
Stufe C. Der Knoten kann mit drei Phasen geschaltet werden.
Die Linksabbieger zur A 7 bendtigt hierbei eine Aufstelllange von
rund 70 m, vorhanden sind jedoch nur rund 60 m. Alle anderen
Strome sind ausreichend dimensioniert. (Anhang 2).
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4.2 Leistungsfahigkeit im Planfall 2030
mit Erweiterung GE um 12 ha

(85) Der Prognosenulifall 2030 wird in diesem Planfall mit den
Verkehrsmengen durch die Erweiterung des GE Schwarzer Berg
um 12 ha tberlagert (ABBILDUNG 5).

(86) Es zeigt sich, dass der Knoten 1 (westliche Rampe/ Autohof) in
seinem bisherigen Ausbauzustand bei einer Umlaufzeit von 95
Sekunden noch ausreichend leistungsfahig ist (QSV D). Die
prognostizierten Rickstaulangen der Linksabbieger im Zuge der
B 214 liegen noch im Bereich der vorhandenen Aufstelllangen

(Anhang 3).

(87) Betrachtet man auch die Ful3gangergquerungen mit, so ergibt
sich eine Verkehrsqualitat im Grenzbereich (Qsv E). Dies ist den
vergleichsweise langen Umlaufzeiten geschuldet. Da die Anzahl
der Ful3ganger aber nur sehr gering ist und sich der Knoten aus-
serorts befindet, kann dies vernachlassigt werden.

(88) Am Knoten 2 (sstliche Rampe) ergibt sich bei einer Umlaufzeit
von 80 Sekunden eine ausreichende Verkehrsqualitat der Stu-
fe D. Der Knoten kann mit drei Phasen geschaltet werden. Die
Linksabbieger zur A 7 7 bendétigt hierbei eine Aufstelllange von
rund 80 m, vorhanden sind jedoch nur rund 60 m. Hier kdnnten
ggaf. kleinere Stérungen im Verkehrsablauf auftreten. Alle ande-
ren Strome sind ausreichend dimensioniert. (Anhang 4).

(89) Aufgrund der in den Berechnungen enthaltenen Sicherheits-
reserven kann ein Ausbau nicht unmittelbar aus den Berechnun-
gen abgeleitet werden. Das zukiinftige Verkehrsgeschehen ist im
Prognosezeitraum zu beobachten, um daraus mdgliche Mal3-
nahmen abzuleiten.



4.3 Leistungsfahigkeit im Planfall 2030
mit Erweiterung GE um 21 ha

(90) Der Prognosenulifall 2030 wird in diesem Planfall mit den
Verkehrsmengen durch die Erweiterung des GE Schwarzer Berg
um 21 ha Uberlagert (ABBILDUNG 6).

(91) Knoten 1 (westliche Rampe/ Autohof) befindet sich in diesem
Planfall in seinem bisherigen Ausbauzustand im Grenzbereich
der Leistungsfahigkeit (QSV E) und verflgt damit nicht mehr
uber eine ausreichende Leistungsfahigkeit (Anhang 5).

(92) Durch die prognostizierten Verkehrsmengen erhdhen sich
die Rickstaulangen. Hierbei ist insbesondere der Linksabbiege-
streifen von der B 214 Ost in das GE relevant. Hier wirde sich
die Rickstauldnge auf 107 m erhohen und damit die vorhandene
um gut 20 m Uubertreffen. Ein Ausbau ware hier erforderlich.
Ebenso werden die Ausfahrten der Tankstelle und von McDo-
nalds in Spitzenzeiten h&ufig Uberstaut sein.

(93) Am Knoten 2 (sstliche Rampe) ergibt sich bei einer Umlaufzeit
von 90 Sekunden eine ausreichende Verkehrsqualitdt der Stufe
D. Der Knoten kann mit drei Phasen geschaltet werden (An-

hang 6).

(94) Die Linksabbieger zur BAB 7 bendtigt hierbei eine Aufstell-
lange von rund 95 m, vorhanden sind jedoch nur rund 60 m. Hier
kénnten Stérungen im Verkehrsablauf auftreten, so dass bauli-
che MalRBnahmen notwendig werden. Hierbei ist allerdings das
nahe gelegene Briickenbauwerk der A 7 zu beachten. Alle ande-
ren Stréme sind ausreichend dimensioniert.
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4.4 Leistungsfahigkeit im Planfall 2030
mit Erweiterung GE um 12 ha + Logisthalle

(95) Der Prognosenulifall 2030 wird in diesem Planfall mit den
Verkehrsmengen durch die Erweiterung des GE Schwarzer Berg
um 12 ha und dem Neubau der Logistikhalle Uberlagert (ABBIL-
DUNG 7).

(96) Fir den Knoten 1 (B 214/ GE Schwarzer Berg/ westliche Rampe
BAB7) wird vom heutigen Ausbauzustand ausgegangen. Es
ergibt sich dann bei einer Umlaufzeit von 100 Sekunden eine
ausreichende Verkehrsqualitat der Stufe D. Die prognostizierten
Ruckstaulangen fir die Links- und Rechtsabbiegestreifen werden
eingehalten.

(97) Bauliche MalRnahmen (Verlangerungen der Fahrstreifen) sind aller
Voraussicht nach nicht erforderlich. In den Berechnungen sind
Sicherheitsreserven beinhaltet. (Anhang 7).

(98) Wie bereits im Prognosenulifall 2030 ergeben sich fur die
FuRganger und Radfahrer aufgrund der relativ langen Umlaufzei-
ten Wartezeiten tber 70 Sekunden. Da die Anzahl der Ful3gan-
ger und Radfahrer nur sehr gering ist und der Knoten sich au-
Berorts befindet, ist dies aus verkehrsplanerischer Sicht akzep-
tabel.

(99) Am Knoten 2 (B 214/ Logistikhalle/ 6stliche Rampe) ergibt sich bei
einer Umlaufzeit von 60 Sekunden eine befriedigende Verkehrs-
qualitat der Stufe C. Der Knoten kann mit drei Phasen geschaltet

werden (Anhang 8).



(100) Hierbei sind Umbaumafinahmen am Knotenpunkt erforder-
lich. Die Logistikhalle im Stden des Knotens kann mit einem
gemeinsamen Fahrstreifen fur alle Fahrtrichtungen ausgestattet
werden.

(101) Von Westen kommend ist der vorhandene Linksabbiege-
streifen zur BAB Fahrtrichtung Nord ausreichend dimensioniert.

(102) Von der BAB-Rampe ist aus Grinden der Leistungsfahig-
keit ein Rechtseinbiegestreifen zur B 214 West erforderlich. Die-
ser sollte eine Aufstelllange von rund 65 m haben.

(103) Der Linksabbiegerstreifen von der B 214 Ost kann rechne-
risch mit der Mindestaufstelllange von 20 m ausgestaltet werden.
Besser waren jedoch 40 m, so dass sich ggf. 2 LKW hintereinan-
der aufstellen konnen.

(104) Wenn ohnehin bauliche MaBnahmen erfolgten, sollte auch
der sehr kurze freie Rechtsabbiegestreifen von der B 214 Ost zur
A 7 verlangert werden, damit die Rechtsabbieger auch wirklich
frei flieBen konnen. Derzeit stehen sie haufig im Umlaufstau.
Dies steht jedoch nicht im Zusammenhang mit der Logistikhalle.

(105) Aufgrund der erforderlichen UmbaumalRnahmen ergibt sich
gegeniuber dem Planfall 2030 mit 12 ha Gewerbegebietserweite-
rung aber ohne Logistikhalle eine Verbesserung der Leistungsfa-
higkeit und Verkehrsqualitat an dem Knotenpunkt.
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5 Fazit

(106) In der Samtgemeinde Schwarmstedt/ Gemeinde Buchholz
(Aller) ist stidlich der B 214 und westlich der A 7 die Erweiterung
des Gewerbegebiets Schwarzer Berg geplant. Dabei ist die Er-
weiterung um 12 bzw. um 21 ha Bruttobauland angedacht. Auf
der dstlichen Seite der A 7 ist die Anlage einer Logistikhalle auf
einer Flache von ca. 8 ha Bruttobauland geplant.

(107) Insgesamt wurde die Leistungsfahigkeit und Verkehrsquali-
tat der relevanten Knoten 1 und 2 (Knoten westliche Rampe/ Autohof
und GE sowie 6stliche Rampe und ggf. Logistikhalle) in 4 Fallen gepruft:

e Prognosenullfall 2030:
Verkehrsbelastungen mit Bebauung der derzeit noch freien Flachen
im bestehenden GE und allgemeiner Prognoseentwicklung B 214
und A 7.

e Planfall 2030:
Prognosenullfall zuzlglich stdlicher Erweiterung GE um 12 ha

e Planfall 2030:
Prognosenullfall zuzlglich stdlicher Erweiterung GE um 21 ha

e Planfall 2030:
Prognosenulifall zuziglich stidlicher Erweiterung GE um 12 ha
und Neubau Logistikhalle

(108) Es zeigte sich, dass sich im Prognosenullfall 2030 an bei-
den Knoten im heutigen Ausbauzustand eine ausreichende Ver-
kehrsqualitat der Stufe D bzw. eine befriedigende der Stufe C
ergibt.

(109) Uberlagert man den Prognosenullfall mit den Verkehrs-
mengen der Gewerbegebietserweiterung um 12 ha, ist an beiden
Knotenpunkten eine ausreichende Leistungsfahigkeit der Stufe D

vorhanden. Die Verkehrsqualitdt verschlechtert sich allerdings
am Knoten K 2 um eine Stufe von C auf D.

(110) Erweitert man das Gewerbegebiet jedoch um 21 ha, so
ergibt sich an Knoten 1 (westliche Rampe/ Autohof) nur noch eine
Verkehrsqualitéat im Grenzbereich (Qsv E). Eine ausreichende
Leistungsfahigkeit ist damit nicht mehr vorhanden.

(111) Bei einer Gewerbegebietserweiterung um 12 ha und dem
Bau einer Logistikhalle ergibt sich am Knoten 1 immer noch eine
ausreichende Verkehrsqualitat der Stufe D. Am Knotenpunkt K 2
sind Ausbaumalinahmen des Knotenpunktes erforderlich. Hier-
durch wird mit der Qualitatsstufe C dann sogar eine bessere
Verkehrsqualitat als ohne Logistikhalle erreicht.

Verkehrsqualitat Kfz-Verkehr Knoten 1 | Knoten 2

Prognosenulifall 2030 QSvD QsvcC

Prognosenulifall 2030

+ Erweiterung GE um 12 ha QSVD QSvD

Prognosenulifall 2030

+ Erweiterung GE um 21 ha QSVE | QSVD

Prognosenulifall 2030
+ Erweiterung GE um 12 ha QSvD QsvcC

+ Logistikhalle




(112) Aus verkehrsplanerischer Sicht ist die Ansiedlung der Lo-
gistikhalle auf der Ostseite der A 7 unproblematisch. Auch bei ei-
ner Erweiterung des Gewerbegebietes auf der Westseite um
12 ha ergibt sich bei einem erforderlichen Knotenpunktausbau
am Knoten 2 eine befriedigende Leistungsfahigkeit.

(113) Aufgrund des dann erforderlichen Ausbaus verbessert sich
die Verkehrsqualitdt an dem Knotenpunkt sogar gegentber der
Situation mit 12 ha GE-Erweiterung und ohne Logistikhalle.

(114) Der Knoten K 1 verfiigt auch mit Logistikhalle tber eine
ausreichende Verkehrsqualitat de Stufe D. Hierbei ergibt sich
auch der Vorteil, dass rund 50 % des Verkehrs mit Bezug zur
Logistikhalle den kritischen Knotenpunkt K 1 gar nicht passieren
(A 7 in Richtung Norden, A 7 aus Richtung Stden, B 214 von und nach Osten).

(115) Die Verkehrsbedeutung und die Verkehrsbelastung des
Marklendorfer Mihlenweges werden durch die Ansiedlung der
Logistikhalle nicht verandert. Eine sudliche Anbindung an den
Wirtschaftsweg ist nicht geplant.

Rund die Halfte der |

Verkehrsstrome lauft
nicht {iber Knoten K 1
Loﬁ‘ - W

@ =),

Alle Verkehre liber
Knoten K 1 oder
den Miihlenweg
- - halle o

i

~GE L}

= KEin?efﬁ*f"
Verkehrsanbindung I

) _an den Miihlenweg

)]
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(116) Eine Erweiterung der Gewerbeflachen auf der Westseite
der Autobahn A 7 um 21 ha ware aber nur bei einem umfassen-
den Ausbau des Knotenpunktes K 1 realisierbar. Hier missten
dann z.B. 2 Geradeausfahrstreifen im Zuge der B 214 oder ver-
gleichbare MafRnahmen vorgesehen werden.

(117) Eine Erweiterung der Gewerbeflachen auf der Westseite
der Autobahn A 7 um 12 ha ware mdglich. Hierdurch ergeben
sich zwar ebenfalls entsprechende Mehrverkehre auf der A 7 und
der B 214 sowie den relevanten Knotenpunkten. Die Leistungs-
fahigkeit der Knotenpunkte ware aber ausreichend.

(118) Im Detail misste aber die Anbindung und die Verkehrsfih-
rung des Mihlenweges geklart werden. Hier ergeben sich durch-
aus Losungsansatze, die eine vertragliche Verkehrsabwicklung
auch auf dem Muhlenweg erlauben. Diese MalRRnahmen sind
aber im Rahmen der weiteren Planungsschritte vertieft zu unter-
suchen und festzulegen.

(119) Grundsétzlich ist aber beziglich der Gewerbeflachenerwei-
terung auf der Westseite der A 7 nicht die Logistikhalle, sondern
die Verkehrsbelastungen am Knoten K 1 und die Anbindung des
Muhlenweges die begrenzenden Faktoren.

| ,{f%ar 2&044&'3

Dipl.-Geogr. L. Zacharias

Hannover, Februar 2018

Ay VA LD S

i.A. Dipl.-Geogr. M. Dettmar
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitdten
Projekt:_ Schwarmstedt Logistikhalle K1 (1) Stadt:
Knotenpunkt: K1, Prognosenulifall 2030 Datum:_04.01.2018
Zeitabschnitt: Bemessungsstunde Bearbeiter: d
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualititen (fahrstreifenbezogen)
N Bez. Stréme q Xj faj Ngg Nus;j Losj tw, Qsv
r.
SG [Kfz/h] [ [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [
12+11 K1 2,3 259 0,553 0,28 0,767 5,359 67 28,8 B
13 K3 1 205 0,756 0,17 2,133 6,197 80 57,8 D
21 K5 6 155 0,327 0,33 0,280 2,696 46 20,8 B
22 K7 4,5 153 0,757 0,15 2,062 5,122 78 67,5 D
32+31 K2 8,9 411 0,801 0,31 3,150 11,005 121 45,8 C
33 K4 7 163 0,642 0,19 1,140 4,278 69 44,3 C
41 K6 12 109 0,212 0,31 0,152 1,836 30 20,4 B
42 K8 10, 11 153 0,750 0,15 1,979 5,035 76 65,6 D
Gesamt 1608 42,5
FuBgéanger- /Radfahrerfurten
Zufahit Bez. g ORad Anzahl tw,max Qsv
SG [Fg/n] [Rad/h] Furten [s] [-]
2 F1 100 0 1 60 D
Gesamtbewertung: D
Signalzeitenplan
Freigabezeit s
Signalgruppa—-2 sl 20 30 40 50 60 70
Beginn| Ende | Dauer
K1 5 19 14
K2 1 20 19
26 38 12
K6 60 70 10
K7 44 | 54 | 10
K8 60 70 10
IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII
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Biiro Dipl.-Geogr. Lothar Zacharias

Leistungsfahigkeiten mit LSA
Knoten 1 - Prognosenulifall 2030




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitaten

Projekt:_ Schwarmstedt K2 PNF (1)

Stadt:

Knotenpunkt: K2, Prognosenulifall 2030

Datum:_05.01.2018

Zeitabschnitt: Bemessungsstunde

Bearbeiter: d

Kfz-Verkehrsstréme - Verkehr

1 (fahrstreif

N Bez. Stréme q X; Taj Neej Nus, Los; tw, Qsv
r.
SG [Kfz/h] [ [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K1 2 236 0,298 0,51 0,243 3,100 47 11,9 A
12 K3 1 186 0,667 0,19 1,297 4,896 69 451 C
32+31 K2 89 361 0,757 0,29 2,264 9,105 104 413 C
41 K4 10, 12 414 0,747 0,36 2,148 9,698 117 35,0 B
Gesamt 1197 32,7
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g ARad Anzahl tw,max Qsv
SG [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] [
Gesamtbewertung: C
Signalzeitenplan
. Freigabezeit[s] |o 10 20 30 40 50 60 70
Signall
‘gnalgrupp Deyilll Ende | Dauer IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII
K4 45 71 26 1
L L LR R LR RNy LRRE LRRY RN RRRl LARRE LARR LRRRN LRRRE ARR
0 70
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Ubersicht Phaseneinteilung

Phase | Phase Il
(0]
2 3
: g
h'd
B 214 West [ ~—~ko| B214 West e
e |
_ ] K3 _—_ |
KL —/ | B21aost N—— 1 — 551108t

Phase Il

K4

=
Rampe

B 214 West

B 214 Ost

Anh.

2

7 TLacharias
/01 Verkehrsplanungen
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Leistungsfahigkeiten mit LSA
Knoten 2 - Prognosenulifall 2030




Ubersicht Phaseneinteilung

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage Phase | Phase Il
Knot kt mit Lichtsignalanl|
Formblatt 3 notenpunkt mit Lichtsignalaniage K6 ®
Berechnung der Verkehrsqualitdten 8_ o
Projekt: Schwarmstedt Logistikhalle K1 (1) Stadt: | e | S
Knotenpunkt: K1, Planfall 2030 mit Erweiterung GE Schwarzer Berg um 12ha und LogistikhallBatum:_16.01.2018 © &“
Zeitabschnitt: Bemessungsstunde Bearbeiter: d | o |
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualititen (fahrstreifenbezogen)
Nr Bez. Stréme q X; faj Ngg Nus; Looj twj Qsv
) SG [Kfz/h] [l [ [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l — [S
12+11 K1 2,3 274 0,759 0,22 2,239 9,373 99 59,0 D B 214 West — — B 214 West — —
13 K3 1 206 0,752 0,17 2,077 7,522 85 66,8 D R _K2 [
21 K5 6 186 0,300 0,43 0,246 3,627 53 20,1 B S K4
22 K7 4,5 183 0,729 0,18 1,800 6,598 88 64,5 D K3 —
32+31 K2 8,9 414 0,825 030 3811 | 14,491 145 59,6 D K1 —— -
33 K4 7 196 0,708 0,20 1,610 6,684 90 58,2 D = F1 B 214 Ost ST B 214 Ost
41 K6 12 109 0,191 0,34 0,133 2,271 31 24,1 B
42 K8 10, 11 169 0,673 0,18 1,334 5,714 78 57,4 D ——>
Gesamt 1737 51,2
FuBgéanger- /Radfahrerfurten "6 “6
Zufahrt Bez. g ARad Anzahl tw,max Qsv '8 -S r
sG [Fgh] | [Radm] | Furten Is] 8 5 5 |
2 F1 100 0 1 85 E < <
Gesamtbewertung: E K5
. . Phase lll Phase IV
Signalzeitenplan
Signalgrupp Freigabezeit [s] o 30 40 50 60 70 80 90 o K8 K6 ®
Beginn Ende |Dauer IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII | o | o
@ | o [ | o |— ] 3 It 5
o 14
s | = ||« I [ —— B 214 West — — | B214 West ke
81 | 98 | 17 |[7] — - [
ke 36 | 52 | 16
K7 58 75 17 — — — —
K8 81 | 98 | 17 — — — — B 214 Ost
| B 214 Ost
N S
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Ubersicht Phaseneinteilung

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage Phase | Phase Il
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: Schwarmstedt K2 PNF mit Erweiterung um 12 ha (1) Stadt:
Knotenpunkt; K2, Prognosenullfall 2030 mit Erweiterung um 12 ha Datum: 05.01.2018
Zeitabschnitt: Bemessungsstunde Bearbeiter: d o 8
Kfz-Verkehrsstrome - Verket (fahr i 1) Q. E
N Bez. Strome q X faj Nge; Nus; Los; tyy, Qsv % &
r.
SG [Kfz/h] [l [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l o
11 K1 2 253 0,314 0,51 0,264 3,532 51 12,5 A
12 K3 1 202 0,719 0,19 1,717 5,932 80 52,5 D
32+31 K2 8,9 377 0,773 0,30 2,528 10,173 113 443 C
41 K4 10,12 433 0779 0,36 2678 | 11,224 132 40,0 c B 214 West ~ K2 B 214 West ~—
Gesamt 1265 36,6 K2
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Irg dRad Anzahl tw,max Qsv K3 —
ufal - ] -
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten s] H K1 —— —-______________--—— K1 —— —______________---_
Gesamtbewertung: D B 214 OSt B 214 OSt
Signalzeitenplan
. Freigabezeit[s] 1o 10 20 30 40 50 60 70 80
S I
gnargripp Beginn| Ende | Dauer bbb b b b b b b b b b b b i
K1 2 42 40 ‘IH | I
]
K2 2 | 2| 2 |Hf [ | Phase Ill
K3 28 42 14 E
K4 48 76 28 I |
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. o . . . o ey
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Ubersicht Phaseneinteilung

Phase | Phase Il
HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
K
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage [0} 6 8
Formblatt 3 | o |
Berechnung der Verkehrsqualitaten IS 1S
Projekt: Schwarmstedt Logistikhalle K1 (1) Stadt: & &“
Knotenpunkt: K1, Prognosenulifall 2030 mit Erweiterung GE Schwarzer Berg Datum: 04.01.2018 | |
Zeitabschnitt: Bemessungsstunde Bearbeiter: d
Kfz-Verkehrsstrome - Verkel it (fahr i )
NI Bez. Stréme q X; faj Ngg, Nusj Looj twj Qsv — —\
SG [Kfz/h] 8| H [Kfz] Kfz] [m] Is] 8] B 214 West — — B 214 West l— —
12+11 K1 2,3 282 0,656 0,26 1,250 8,248 88 43,6 C I _K2 | —
13 K3 1 205 0,771 0,17 2,324 7,763 90 711 E S K4
21 K5 6 208 0,325 0,44 0,278 4,053 57 19,9 A K3 —_—
22 K7 4,5 205| 0765 019 | 2244 | 7641 98 68,5 D K1 — | -
32+31 K2 8,9 411 0,820 0,30 3672 | 14,256 143 58,6 D ] F1 B 214 Ost = 1 B 214 Ost
33 K4 7 219 0,785 0,20 2,566 8,339 107 711 E
41 K6 12 109 0,197 0,33 0,138 2,309 32 24,9 B e
42 K8 10, 11 179 0,752 0,17 2,045 6,777 89 70,4 E
Gesamt 1818 52,8 ‘c S
FuBginger- /Radfahrerfurten -S -S r
Bez. g GRad Anzahl tw,max Qsv = 5 |
Zufahrt ¥ < <
SG [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] [
2 F1 100 0 1 85 E K5
Gesamtbewertung: E
Phase lll Phase IV
Signalzeitenplan o K8K6
Signalgruppel—<.2acezei Sl 0 20 30 4 50 60 70 80 0 100 | Q | g
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitdten

Zeitabschnitt: Bemessungsstunde

Projekt: Schwarmstedt K2 PNF mit Erweiterung um 21 ha (1)

Knotenpunkt: K2, Prognosenullfall 2030 mit Erweiterung um 21 ha

Stadt:,
Datum:_05.01.2018
Bearbeiter: d

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehr

Ubersicht Phaseneinteilung

(fahrstrei
N Bez. Stréme q X; faj Ngg Nys; Los; tw Qsv
Ir.
SG [Kfz/h] [l [ [Kfz] [Kfz] [m] [s] [
11 K1 2 263 0,326 0,51 0,279 4,137 58 14,2 A
12 K3 1 212 0,752 0,19 2,083 7,093 93 61,1 D
32+31 K2 8,9 387 0,791 0,30 2,903 11,796 128 50,5 D
41 K4 10, 12 443 0,769 0,38 2,503 12,217 143 40,2 C
Gesamt 1305 40,0
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g ARad Anzahl tw,max Qsv
SG [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] [
Gesamtbewertung: D
Signalzeitenplan
X Freigabezeit[s] _|g 90
Signalt
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage Phase |
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: Schwarmstedt Logistikhalle K1 (1) Stadt:
Knotenpunkt: K1, Planfall 2030 mit Erweiterung GE Schwarzer Berg um 12ha und LogistikhallDatum: 15.01.2018 |
Zeitabschnitt: Bemessungsstunde Bearbeiter: d
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehr: (fahr if
N Bez. Stréme q X faj Nae, Nus,j Looj tw Qsv
r.
SG [Kfz/h] H 8 [Kfz] Kfz] [m] Is] 8
12+11 K1 2,3 282 0,768 0,22 2,385 9,747 100 60,2 D B 2 1 4 WGSt
13 K3 1 206 0,752 0,17 2,077 7,522 85 66,8 D
21 K5 6 186 0,300 0,43 0,246 3,627 53 20,1 B
22 K7 4,5 183 0,729 0,18 1,800 6,598 88 64,5 D f—
32+31 K2 8,9 434 0,859 0,31 5,230 16,583 162 70,0 D K1 S
33 K4 7 196 0,708 0,20 1,610 6,684 90 58,2 D S
41 K6 12 109 0,191 0,34 0,133 2,271 31 241 B
42 K8 10, 11 179 0,722 0,18 1,726 6,411 87 63,7 D
Gesamt 1775 53,8 —
FuBgénger- /Radfahrerfurten _8
Zutahrt Bez. Irg ARad Anzahl tw,max Qsv %
SG [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] [-] z
2 F1 100 0 1 85 E
Gesamtbewertung: E
Phase lll
Signalzeitenplan
Signalgruppd—2920ezeitisl_fo 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage Phase | Phase Il
Formblatt 3 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage K7 o
Berechnung der Verkehrsqualitaten () | [oN
Projekt: Schwarmstedt K2 PF mit Logistik mit Erweiterung GE (1) Stadt: g' g
Knotenpunkt: K2, Planfall 2030 mit Erweiterung GE und mit Logistik Datum:_16.01.2018 ® [hd
Zeitabschnitt: Bemessungsstunde Bearbeiter: d o
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualititen (fahrstreifenbezogen)
N Bez. Stréme q Xj faj N Nus, Lo tw, Qsv
r.
SG [Kfz/h] 8] [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] ] — —
11 K1 2,3 272 0,507 0,34 0,626 4,226 55 19,8 A B 214 W t ___ R K2 | — ——
12 K3 1 202 0,673 0,20 1,348 4,460 60 38,4 C es = K2 B 214 WeSt
21 K5 4,56 40 0,312 0,10 0,259 0,879 21 32,4 B - K4
32+31 K2 8,9 377 0,784 0,29 2,738 8,506 92 40,0 C K3 P
33 K4 7 10 0,065 0,10 0,038 0,189 6 254 B -
41 K7 12 308 0,535 0,40 0,707 4,624 64 18,2 A F1 B 214 Ost B 214 Ost
42 K6 10, 11 136 0,673 0,12 1,314 3,487 42 48,8 C
Gesamt 1345 30,0
FuBganger- /Radfahrerfurten x~ x
Zufahrt Bez. g JRad Anzahl tw,max Qsv "U_-.; 0
SG [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] [ o) IS
2 F1 100 0 1 38 B 3 3
Gesamtbewertung: C
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Leistungsfahigkeiten mit LSA - Kn. 2 - 2030
Planfall mit Logistik/ mit Erweiterung GE
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/01 Verkehrsplanungen

Biiro Dipl.-Geogr. Lothar Zacharias
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